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@ Halterung mit Anhangerkupplung fur Kraf tf ahrzeuge. 

© Die Erfindung betrifft eine Halterung fur Kupplungsha- 
ken mh Kugel fur Kraftfahr2euge mit Anhangerkupplung, bei 
der die Halterung bub einer Traverse besteht mit Endtelten 
zur Verbindung mit dem Traggestell des Kraftfahrzeuges. Bei 
diesem Kupplungshaken besteht die Traverse aus einem 
Mittelteil (3), an dem der Haken (17) festsitzt, sowie zwei 
Seftenteilen (1 und 2), an deren auBeren Enden die Endteile 
(5) in Gestatt von geformten Blechen etwa rechtwinklig 
befestigt sind, wobei die Seitenteile (1 und 2) tetuskopartig 
mh dem Mrtteheil (3) verbunden und mh losbaren Mltteln 
befestigt sind. 
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Halterung mit AnhSngerkupplung fUr Kraf tf ahrzeuge 



- Die urtmaung bezieht sich auf eine Halterung ftlr Kupp lung shaken mit 
Kugel ftir Kraf tf ahrzeuge mit AnhSnger kupp lung, bei der die Halte- 
rung aus einer Traverse besteht rait Endteilen zur Verbindung rait 
dera Traggestell des Kraftfahrzeuges. 

Bei vielen Kraf tf ahrzeugen sind in der sogenannten "Rahmen-Boden- 
Anlage" an jeder Seite LSngstrSger vorgesehen, an deren Enden im 
allgemeinen die hinteren StoBfSnger befestigt sind. Diese LSngstra- 
ger werden ebenf alls fttr die Befestigung von AnhSngerkupplungen 
verwendet. Dadurch wird es erf order lich, dafl zwischen diesen beiden 
3eitlich im Fahrzeugboden liegenden Tr^gern eine Quer traverse an- 
geordnet wird, die in der Mitte den eigentlichen Kupplungshaken 
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mit Kupplungskugel tragt. Die Anordnung 1st derart getroffen, daS 
die Quertraverse unmittelbar hinter oder auch innerhalb der Profi- 
le der StoBf Snger verlSuft. Der Kupp lung shaken der AnhSngerkupp- 
lung 1st dann derart nach unten und hinten abgebogen, daB er das 
Prof il der StoBf Snger urogreift, so daB die Kupplungskugel hinter 
den StoBfSngern oder etwas unterhalb liegt. 

Diese Ansftihrung bedingt eine Quertraverse, die verhaitnisraSBig 
lang ist, weil sie sich tiber einen groBen Teil der Breite des 
Fahrzeuges zu erstrecken hat. Eine derart lange Quertraverse, an 
der en End en noch weitere Teile befestigt slnd und in deren Mitte 
der Kupplungshaken festsitzt und hervorragt, ist in der Fertigung 
schwierig zu handhaben und insbesondere in der Lagerhalterung und 
dem Versand nur von Hand zu bewegen und zu verstauen; eine Ver- 
packung ist nicht mSglich. 

Weiterhin sind bei derartigen Quertraversen die Profile derart 
auszubilden r dafi sie einerseits die erheblichen Belastungen in den 
verschiedenen Richtungen aufnehmen kSnnen, andererseits jedoch 
nicht zu schwer warden und mater ialspar end hergestellt sind. Da- 
durch ergibt sich vielfach die Forderung, das Profil unterschied- 
lich zu formen, und es entstehen dadurch auch Prof ilhohlraume, 
die schwierig oder gar nicht erreichbar sind, so daB ein«- Ober- 
f lichens chut z innerhalb dieser Prof ilhohlrSume, beispielsweise 
durch Tauchlackierung, gar nicht oder nur unter Schwierigkeiten 
durchzuffihren 1st, im letzteren Fall entspricht der Oberf ISchen- 
schutz 1m allgemeinen nicht der (iblicherweise geforderten Quali- 

tat. 

Hier setzt der Gedanke der Ertindung ein r nach der eine Halterung 
ffir Kupplungshaken der gattungsgemafien Art dadurch gekennzeichnet 
ist, daB die Traverse aus einera Mittelteil, an dem der Haken fest- 
sitzt, sowie zwei Seitentellen besteht, an deren aufieren Enden 
die End teile in Gestalt von geformten Blechen etwa rechtwinklig 
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befestigt sind, wobei die Seitenteile teleskopartig mit dem Mlttel- 
teil verbunden und mit lttsbaren Mitteln befestigt sind. 

Das Mittelteil kann aus zwei U-Profilen beatehen, die, rait ihren 
{Jffnungen gegeneinanderstehend, raittels des Hakenschaf tes fest 
miteinander verbunden sind- Die D-Profile sind zweckroasig derart 
angeordnet, daB ihre LSngskanten einen Zwischenraum freilassen* 

Die Seitenteile"* sind vorzugsweise als Rohrprofile ausgebildet und 
weisen eine Querschnittsf orm auf , die ein Ein- bzw. Uberschieben 
auf die Enden des Mittelteils zulSBt, In den einander ilbergreif en- 
den Abschnitten von Mittel- und Seitenteilen sind mindestens je 
zwei Schraubenlttcher angeordnet. Diese SchraubenlGcher liegen vor- 
teilhaft weit auBen iiu Profil und sind den dazu para Helen Profil- 
wandungen unmittelbar benachbart. ZweckmSBig sind jeweils zwei 
SchraubenlScher in den tibergreif enden Abschnitten gegeneinander 
versetzt angeordnet. 

Eine Halterung fClr Kupp lung shaken nach der Erfindur\cr besteht aus 
drel voneinander lflsbaren Teilen etwa gleicher LSnge, so dafl die 
Quer traverse gewisserroaBen dreiteilig ausgebildet ist. Diese Aus- 
bildung der Halterung erlaubt es f die drei Teile bei der Lagerung 
und beim Versand kompakt in einer Verpackung unter zubr ingen f bei- 
spielsweise in einem Einheitskarton. Dadurch besteht die MSglich- 
keit, diese Halterungf n 4en tlblichen, vorhandenen Regalen zu lagern, 
und zwar auch in Hochregalen. Im Versand gilt eine derartige Hal- 
terung nicht als Sperrgut und kann ebenfalls, beispielsweise auf 
Paletten gestapelt, mit Maschinen, beispielsweise Gabelstaplern 
bewegt werden. Flir die Fertigung ergibt sich der Vorteil, daB 
drei Teile geringerer Abmessungen wMhrend der einzelnen Ferti- 
gungsgSnge zu handhaben sind, so daB sich die Fertigung dadurch 
vereinfachen l&Bt und geringeren Raum und weniger Zeit betnsprucht, 
Auch fdr die Fertigung verwendete Haltevorrichtungen u. dgl. haben 
einen geringeren Omfang und sind daher kostengtinstiger. .Ein 
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weiterer Vorteil ergibt sich dadurch, dafl Mittelteil und Seitentei- 
le unabh&ngig voneinander geSndert Oder anders ausgestaltet sein 
kGnnen, den jeweiligen Anf order ungen verschiedener Fahrzeugtypen 
entsprechend oder auch wesentlich einfacher einer Xnderung des 
bisherigen Fahrzeugtyps anzupassen sind. 

Wenn beispielsweise die StoBfSnger in ihrer Form geSndert werden, 
ist lediglich am Mittelteil die Form des Kupplungshakens anzupas- 
sen, wShrend die beiden Seitenteile nach wie vor die gleiche Form 
behalten. Wenn am Fahrzeug die Rahmen-Boden-Anlage and ere Anbrin- 
gungspunkte hat r ist es lediglich erforderlich an den beiden Sei- 
tenteilen eine Anpassung vorzunehraen, wobei das Mittelteil unbeein- 
fluBt und gleich bleibt* 

Durch die Ausbildung der beiden Seitenteile als mindestens an einem 
Ende offene Rohrprofile und die Ausbildung des Mittelteils iiber die 
gesamte I.£nge mit zwei of fenen Schlitzen, ist ein Oberf lHchenschutz 
hoher QualitSt leicht und einfach durchzuf xihren. Aufgrund der te- 
leskopartigen Verbindung der Seitenteile mit dem Mittelteil ist 
eine zusMtzliche VerstSrkung und Versteifung der Quer traverse er- 
reicht an den Stellen, an denen sie besonders erapfindlich gegen Be- 
lastung ist. 

Diesrfinduno wir<a nachstehend anhand eines Ausf flhrungsbeispiels mit 
Bezug auf die Zeichnungen n&her erl£Lutert«, In den Zeichnungen zei~ 
gen: * 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht in teilweise auseinander- 

genoramenem . 2ustand, 
Fig. 2 eine Seitenansicht, teilweise geschnitten. 

Die beiden Seitenteile 1 und 2 bestehen je aus einem Rohr 4 mit 
guadratischem Querschnitt, das einen Teil der Quertraverse bildet. 
An dem SuBeren Ende eines jeden Rohres 4 ist jeweils ein End teil 5, 
beispielsweise durch Schweiflen befestigt, Diese Endteile 5 
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bestehen aua gef ormten Blechen und dienen 2ur Verbindung mit der 
Rahmen-Boden-Anlage des Fahrzeugs. Sie sind daher In ihrer Form 
den entsprechenden Gegenforraen des Fahrzeuges angepafit. Die End- 
tei^e 5 sind xnlt SchraubenlSchern 6 versehen f an denen auch 
Schwei Smut tern 7 angebracht sind zur festen Verbindung mittels der 
Schrauben 8 mit dera Fahrzeug. Die Rohre 4 der Seitenteile sind, 
wie insbesondere aus Fig* 2 zu erkennen ist f mit ihren Profilach- 
sen etwas geneigt gegentiber den Endteilen 5 mit diesen fest ver- 
bunden, und im Zentrum ist eine weitere SchweiBrautter 9 angeord- 
net zur Befestigung eines Haltewinkels 1o mittels einer Schraube 
11. Dieser Haltewinkel 1o dient zur uniuittelbaren Verbindung mit 
der Halterung des StoBf angers 12, der hier im Profil angedeutet 
ist, Dazu ist auf dem nach innen abgebogenen Schenkel 13 ein Lang- 
loch 14 an diesera Haltewinkel angeordnet. 

Das Mittelteil 3 besteht aus zwei mit ihren t5ffnungen gegeneinan— 
derstehenden U-Profilen 15a und 15b. Diese U-Profile sind als ab- 
gekantete Blechtcile sehr leicht und einfach herstellbar. Die bei~ 
den U-Profile 15a und 15b sind fest miteinander verbunden durch 
den hinteren Schaft 16 des Kupplungshakens 17, an dessen anderem 
Ende die Kupplungskugel 18 befestigt ist. Der Schaft 16 ist aus 
der Senkrechten etwas schrag nach hinten geneigt, so daB er das 
Profil des StoBf angers 12 umgreift und die aus dem Mittelteil 3 
und den beiden Endteilen 1 und 2 gebildete Quertraverse innerhalb 
dieses Profils der StoBf 3nger 12 liegen kann. Der Schaftteil 16 
des Kupplungshakens ist durch entsprechende LOcher in den beiden 
U-Profilen 15a und 15b durchgef tihrt und fest damit verschweiBt. 
Dabei ist die Anordnung so getroffen, dafl zwischen den beiden 
LSngskanten 19 und 20 der mit ihren Offnungen gegeneinander liegen 
den U-Profile 15a und 15b ein Zwischenraum freigelassen ist. 

Die beiden U-Profile 15a und 15b des Mlttelteils 3 umgeben einen 
freien Raura, der in seiner Form und seinen Abmessungen der AuBen- 
form und den AuBenabniessungen der Rohre der Seitenteile 4 
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entapricht. Diese Rohre der Seitentelle werden von belden SSlten 
her in den Mittelteil teleskopartig eingeftthrt. Eine Verbindung 
wird mittela Schxauben hergestellt. Die dafiir erforderlichen 
Schraubenlficher 21 und 22, die in den ineinandergesteckten Teilen 
miteinander fluchten, sind derart angeordnet, dafi sie unmittelbar 
benachbart zu den. dazu parallelen AuBenf lachen der Profile liegen. 
Dadurch wird einerseits eine wesehtlich hShere Festigkeit der Ver- 
bindungen erreicht, andererseits ist es nicht erforderlich die 
Schraubenschaf te mit zusatzlichen Distanzrohren zu versehen, und 
die Schxauben sind dadurch auch wesentlich geringer belastet. 
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P a te n t an sp n'ich^ 

1. Halterung flir Kupplungshaken mit Kugel ftir Kraf tf ahrzeuge rait 
AnhSngerkupplung, bei der die Halterung aus einer Traverse be- 
steht mit Endteilen zur Verbindung mit dem Traggestell des 
Kraf tfahrzeuges, dadurch gekennzeichnet, daB die Traverse aus 
einem Mittelteil (3), an dem der Haken (17) festsitzt, sowie zwei 
Seitenteilen (1 und 2) besteht, an deren SuBeren Enden die End- 
teile (5) in Gestalt von geforraten Blechen etwa rechtwinklig 
befestigt sind, wobei die Seitenteile (1 und 2) teleskopartig 
rait dera Mittelteil (3) verbunden und mit ISsbaren Mitteln be- 
festigt sind. 

2. Halterung nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dafl das Mit- 
telteil (3) aus zwei U-Profilen (15a und 15b) besteht, die, rait 
ihren tJffnungen gegeneinanderstehend, raittels des Hakenschaf tes 
(16) fest miteinander verbunden sind, 

3. Halterung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die U- 
Profile (15a und 15b) derart angeordnet sind, daB ihre LSngskan- 
ten (19 und 20) einen Zwischenraura freilassen. 

4. Halterung nach Anspruch 1 und einem der vorstehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Seitenteile (1 und 2) als Kohr- 
profile ausgebildet, eine Querschnittsf orm aufweisen, die ein 
Ein- bzw. Oberschieben auf die Enden des Mittelteils (3) zu- 
IHBt. 

5. Halterung nach Anspruch 1 und einem der vorstehenden AnsprUche, 
dadurch gekennzeichnet, daB in den einander ttbergreifenden Ab- 
schnitten von Mittelteil (3) und Seitenteilen (1 und 2) 
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mindestena je zwei Schraubenltfcher (21 und 22) angeordnet 
sind . 

Halterung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
SchraubenlBcher (21 und 22) weit aufien im Profil liegen und 
den dazu parallelen Prof ilwandungen unraittelbar benachbart 
sind. 

Halterung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dafi jeweils 
zwei Schraubenldcher (21 und 22) in den Ubergreif enden Ab- 
schnitten gegeneinander versetzt sind. 
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